Sakerhetsplan for Rikskval Optimist
Coming stars 2022

Alla féljebatar ingar i sdkerhetsorganisationen!

Ansvariga

Tavlingsledare: Per Gustavsson 070-8493591
Seglingsledare: Patrick Féllman 070-5192269
Sdkerhetsansvarig: Jonas Jensen 070-7296323

Viktiga telefonnummer
505 alarm: 112

Polisen icke akut: 11414
Vardguiden: 1177

Sakerhetsinformation ges pa VHF kanal 77 vid krislage.
Sdkerhetsorganisatione anvander VHF kanal L2

Sjofartsverket VTS Oxeldsund kontaktas pa 0771-630675 eller kanal 09 pd VHF.

Vid nddsituation ring Nodnummer 112

Vid behov av omedelbar hjalp larmar den som ser behovet sjalv genom 112. Darefter meddelar man
till Sakerhetsansvarig, om denna inte har observerat behovet. Sakerhetsansvarig meddelar
Seglingsledaren och Tavlingsledaren.

Vid akut behov pa banomradet: Ange position séder om Femére Huvud
(58°38.7 N, 17°06.4E)
Vid akut behov pa alternativt banomrade: Ange position sydvast om Femore Huvud

(58°38.5N, 17°04.0E)
Vid akut behov i land. Ange OXSS Klubbhus, Ljungholmsvéagen 8



Krisorganisation

Alla foljebatar ar en del av sdkerhetsorganisationen om det kravs for att uppratthalla sékerheten och
ska bista sakerhetsorganisationen som leds av sakerhetschef under fard till och fran och vid
tavlingsomrade.

Foljebatar bor ha VHF och lyssna pa kanal 72 och ska registrera f6ljebat, vid behov kommer
sdkerhetsansvarig be om assistans via kanal 72. Om detta av nagon anledning inte fungerar anvands
mobiltelefon som reserv.

Forsta forband

Utrustning i form av forsta férband finns tillgdnglig i alla sakerhetsbatar, startbat och vid landbas.
Dricksvatten finns i sdkerhetsbatar och statbat for att anvandas vid risk for uttorkning. Hjartstartare
finns tillgangligt vid landbas.

Sdakerhet innan och under tavlingen

Funktionarsbatar ska kontrolleras av besattning med avseende pa sdkerhet och ska ha féljande
utrustning alltid ombord:

Kniv, tejp, avbitartang samt svart spritpenna

Bogserlina for att bogsera optimister eller andra batar minst 10 m
tillrdckligt med bransle for dagens uppdrag,

sambandsmojlighet via minst 1 vhf,

sambandsmojlighet via minst 1 telefon med nummret angivet i lista,
flytvast till alla om ombord

forsta forband i alla sakerhetsbatar

Seglingsforeskrifter, deltagarlista, banbeskrivning, sjokort, sékerhetsplan

IODA:s klassregler med avseende pa sakerhet i Optimisten ar féljande:

- Hanfotens avstand till bommen (max 100 mm)

- Bogserlina, min 5 mm/8 m OBS skall ligga 16st i foren
- Sakerhetslina till Centerbordet

- Sakerhetssparren till Rodret

- Mastsakring

- Oskar/Paddel (med sdkerhetslina/cord)

- Visselpipa

Tavlingsbatar kontrolleras genom stickprov av tavlingsledningen.

Batar som bryter eller ej amnar starta
Batar som bryter meddelar ndrmaste funktiondrsbat som sedan meddelar seglingsledaren. Om man
ej amnar starta skall man meddela seglingsledare.

Uppsamlingsplats pa vattnet

Vid behov av en uppsamlingsplats pa vattnet, om ex flera seglare har hamnat i vattnet, sa ar
Startfartyget uppsamlingsplats. Manniskor gar alltid fére egendom.

Foljebatar och Coachbatar

Vi foljer Svenska OptimistjolleFérbundets anvisning avseende ” Brukande av foljebatar och
coachbatar i anslutning till Rikskval”.

e \Varje forare av en foljebat, bade coach och forélder, ar en stodperson enligt KSR 3.3 och seglarna
ar ansvariga for deras beteende och eventuella hindrande av andra seglare.



e Ingen f6ljebat tillats att vara ndrmare de seglande dn 100 meter eller pa bansidan av
begransningsboj.

e Coachbatar tillats inte folja seglarna efter rundning av kryssmaérket for halvvind och lans.

e Det ar tillatet att sakta forflytta sig fran startomradet till kryssmarket och tillbaka i en ordentlig
hogerbage och under lag fart. Hansyn skall tas till samtliga kappseglande batar som kan komma
fran olika startgrupper.

En extra "tankt” boj kommer att markera begransning mot banan for samtliga foljebatar vid
kryssmarke ca 50 m fran boj.

Vid sidan om eller nedanfor startfartyget kommer en zon for ankring och véntan att finnas, som ocksa
avgransas mot banan av orange bojar. Vidare finns “tdnkta” bojar nedanfor gaten som ar begransning
uppat.

Vid malgangsomradet tillats inga foljebatar! Alla coacher och foljebatar forvantas befinna sig i
vanteomradet. Dvs. alla orange bojar nedan ar markering fér grans mot banomrade och vi forvantar
oss att alla félje- och coachbatar respekterar dessa avstand.

Om véader eller andra forhallanden gor att samtliga batar pa banan kallas in i sdkerhetsorganisationen
hissas flagga Y pa Startbaten samt batarna kallas upp pa VHF kanal 72. Fran och med detta sa avbryter
alla Félje- och Coachbatar det de gor och ingar i sdkerhetsorganisationen. De foljer da instruktioner
fran Sakerhetsansvarig. Vid ett sddant lage kommer sdkerhetsansvarig tillata alla foljebatar att folja
faltet runt hela banan och agera som sakerhetsbat.
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Utrustning som ska medtas i varje foljebat

Kniv, tejp, avbitartang samt svart spritpenna

Bogserlina for att bogsera optimister eller andra batar minst 10 m
tillrdckligt med bransle for dagens uppdrag,

sambandsmaojlighet via minst 1 vhf,

sambandsmojlighet via minst 1 telefon med numret angivet i lista,
flytvast till alla om ombord

Sakerhetsinstruktioner
Undsatt alltid manniskor forst och darefter utrustning och batar.

Sakerhetsbatarna ska kunna ge assistans till alla nédstéllda personer inom fem minuter. Tidgransen
avser inte bargning av batar. En person i vatten ska som regel anses vara i fara. Det ar en skyldighet
for varje deltagare och funktionar att vid behov undsatta en person i fara. Att plocka upp en person i
fara ur vattnet och aterborda denna till sin bat ska normalt inte betraktas som hjalp fran utomstaende
ur kappseglingsreglernas bemarkelse. Det ar darfor tillatet for en person som tagits upp ur vattnet att
fortsatta kappsegla. Exempel pa fara ar om personen ligger i farleden och fartyg ar pa kollisionskurs
eller om personen ligger vid rundningmarke och inte kan ses av andra tavlande.

| tveksamma fall — konsultera med seglaren och/eller sidkerhetsansvarig.
Tank pa att:

e narma dig fran lovart och med foren sa att inte motor och propeller utgor risk for seglare
® om person ivattnet dr i narheten av propeller sténg av motor
e vid bogsering bor det finnas nagon ombord bogserad bat och bogsera med lag fart

Start dr uppsamlingsplats nar det blir manga som har ramlat i vatten. - Rita ett stort ”X” i botten pa en
bat som lamnas i vattnet efter att seglarens tagits omhand. Sa vet andra som kommer till baten att
seglaren ar i sdkerhet

Sakerhetsbat far ej lamna avdelat omrade annat &n pa order hdrom av sikerhetssamordnaren.

Allmén fara: Om sdkerhetsansvarig bedomer den radande situationen som farlig, sa informeras detta
via VHF kanal 72,

Uppsamlingsplats Landbas

Vid olyckor eller skador som kraver raddningstjanst eller ambulans, ska den sakdade foras snabbast
mojligt till uppsamlingsplats i hamnen for 6verlamning till raddningstjanst/ambulans. Forare av bat
ska ta personen till brygga vid mastkran for snabbast mojligt mottagande inne i hamnen.

Om vi behover en uppsamlingsplats pa land ar denna pa framsidan av Klubbhuset.

Banomrade

Sakerhetszoner

Samtliga Félje- & Coachbatar tilldelas ett forbestamt ansvarsomrade enligt kartan nedan: Detta
betyder att batar, om de kallas till Sdkerhetsorganisationen, har primart ansvarsomrade enligt sin
tilldelade bokstav. Sédkerhetsansvarig kommer att be batar forflytta sig till omrade med storre behoy,
ex. “samtliga sdkerhetsbatar i omrade F assisterar i omrade C.
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Banomradet ligger sdder om Femére huvud eller sydvdst om Femorehuvud vid alternativt
tavlingsomrade. Omradet kan drabbas av stora vagor om det blaser kraftig sydostlig vind.
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Oxeldsunds hamn ar en relativt stor godshamn dar det kontinuerligt ankommer och avgar lastfartyg i
varierande storlek. FOr att géra utseglingen sa sdaker som mojligt vill vi att ni féljer nagon av de grona

linjerna. Det innebér att man gar pa "fel” sida den roda pricken 6ster om Ljungholmen for att inte
komma ut i den stora farleden. Darefter foljer man fritidsled ut till tavlingsomradet.
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Famérehuvud

Sjotrafik eller handelstrafik i banomrade
| hdndelse av att fritidstrafik kommer ndra banomrade ska dessa ombeds att avlagsna sig fran
omradet genom att ga runt med stor sdkerhetsmarginal.

| hdndelse av att handelssjofart avser att ankra i banomradet eller redan har ankrat infér tavling, sa
ska banan flyttas till alternativ plats langre bort fran Femére Huvud mot véster. Vid en sddan handelse
dar handelssjofart kommer for att ankra under pagaende tavling maste denna avbrytas for
omlokalisering omgaende.

OBS! Inget far Iamnas kvar pa ankringsplatsen!



